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Gabelhubwagen zum Heben und Senken 
sowie Trans portieren von Lasten 



Die Erfindung betrifft einen Gabelhubwagen zum Heben 
und Senken sowie Transport ieren von Lasten nach den 
Oberbegriff des Anspruches 1. 

Mit derartigen von Hand manovrierbaf en Gabelhubwagen 
werden in der Regel schwere Lasten, Paletten und ahn- 
liches uber meistens kurze, innerhalb einer Fabrik, 
eines Betriebes oder ahnliches gelegene Wegstrecken 
tr&nsportiert . 

Dem DE-GM 90 11 106.0 ist ein derartiger Gabelhubwagen 
zu entnehmen. Mit solchen Gabelhubwagen werden mittels 
der Gabelzinken, die uber Hebelgelenke mit dem Rolien 
aufweisenden Wagengestell verbunden sind, die Lasten 
lediglich geringfugig uber ihre Standflache angehoben, 
urn diese dann mittels des Gabelhubwagens bewegen zu 
konnen. Mussen Lasten oder Paletten jedoch starker an- 
gehoben werden, urn sie an einer bestimmten Stelle zu 



positioniererv, deren Niveau wesentlich uber dem Niveau 
der Gabelzinken der angehobenen Lage liegt., ist der 
bekannte Gabelhubwagen nicht einsetzbar. Dazu muB viel- 
mehr ein Gabelstapler oder gar ein.Kran benutzt werden. 

Derartige Hebezeuge sind aber, wenn die zu positionierende 
Stelle eine tief liegende, schmale und nur von einer 
Seite her zugangliche Ladeflache ist, wie beispielsweise 
der Kofferraum eines Kombif ahrzeuges , meist nicht verwend- 
bar. In diesen Fallen ist der Einsatz von Gabelstaplern. 
oder Kranen erhebliche eingeschrankt oder sogar unmpglich. 

Andererseits besteht aber Bedarf an einem einfachen 
leicht zu bedienenden Hebegerat, welches mit der zu 
handhabenden Last verfahrbar ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, den 
bekannten Gabelhubwagen derart zu verbesseren , daB das 
Be- und Entladen von Lasten oder Paletten uber groBere 
Niveauunterschiede als bisher, insbesondere auch aus 
tiefen, schmalen und nur von einer Seite her zuganglichen 
Ladeflachen nunmehr leicht zu b ewerkst elligen ist. Der 
dazu erf orderliche Bauaufwand soil gering gehalten werden, 
auch soil in kurzer Zeit und ohne S chwierigkeit en auf 
einfache Weise eine Umrustung eines Gabelhubwagens mog- 
lich und eine leichte B edienbarkeit soil gewahrleistet 
sein. 

Ausgehend von einem Gabelhubwagen der eingangs genannten 
Art ist diese Aufgabe erf indungsgemaB gelost durch einen 
Kranaufsatz mit einem langs verschieblichen Lastarm und 
zwei drehbeweglich angelenkten Auflagern, von denen 
das eine Auflager am Gestellrahmen und das andere Auflager 
auf den Gabelzinken des Gabelhubwagens abgestutzt ist. 



Nach einpm weiteren Merkmal der Erfindung ist der Kran- 
aufsatz als Anbaueinheit ausgebildet und mit dem Gabelhub- 
wagen losbar verbunden. 

Nach einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist der Kranauf- 
satz als Rohrkonstruktion - insbesondere als Vierkantrohr- 
konstruktion - ausgefuhrt, so daB der Lastarm und das 
Auflager einfach und betriebssicher t eleskopartig langs- 
versehieblich sind. 

Nach einer weiteren Ausf uhrungsf orm sind im Kranaufsatz, 
im Lastarm und im Auflager Hubzylinder angeordnet, uber 
die der Lastarm sowohl nach Winkelstellung und Lange als 

auch mit angehangten Lasten einstellbar ist. Weitere 

i ■ 

Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Unteran- 
spruchen . 

Die erf indungsgemaBe Weiterbildung des bekannten Gabel-. 
hubwagens weist viele Vorteile auf. So ist trotz des 
Kranauf satzes der Gabelhubwagen weiterhin als Ein-Mann- 
Bedienungs-Gerat einsetzbar. Durch die Kombination der 
zwei v erschiedenen Geratetypen in ein Gerat konnen nunmehr 
aber lasten auch uber groBere Niveauunt erschiede angeho- 
ben werden; die bekannte, einfache Handhabung des Gabel- 
hubwagens wird dadurch nicht beeintrachtigt . Der Ein- 
satzbereich des Gabelhubwagens wird mit dem Kranzusatz 
aber erheblich erweitert. Des weiteren bleibt die gute 
Manovrierf ahigkeit des Gabelhubwagens erhalten und mit 
dem ausfahrbaren Kranarm konnen auch tiefe, schmale 
und nur von einer Seite her zugangliche Ladeflachen, wie 
die Ladeflache eines Kombif ahrzeuges , be- und entladen 
werden. Hierzu dient die am Lastarm angebrachte Seil- 
trommel mit Seil, Umlenkrolle am Lastarmende und ein 
Lasthaken am Seilende. 



Da der Kranaufsatz losbar mit dem Gabelhubwagen ver- 
bunden ist , kann der Gabelhubwagen kurzf ristig und ohne 
groBen Arbeitsauf wand in seinen urspriinglichen Zustand 
zuruckgef uhrt und dann in ublicher Weise benutzt werden. 
Die Ausbildung von Lastarm und Auflager als Vierkantrohr- 
konstruktion ermoglicht ferner eine einfache und betriebs- 
sichere Verschiebbarkeit von Lastarm und Auflager, so 
daB diese an veranderliche Arbeitsbedingungen leicht 
anpaBbar sind. SchlieBlich erlaubt die Ausf uhrungs£orm 
mit hydraulischen Arbeitszylindern eine Lastarm einstellung 
auch mit angehangten Lasten. 

Die Erfindung ist nachfolgend an Hand zweier, in der 
Zeichnung d argest el It er Ausfuhrungsbeispiele b eschrieben . 

Es zeigen : 

Figur 1 einen Gabelhubwagen in Seitenansicht mit einem 

Kranaufsatz, bei dem die Lastarmeinstellung 
manuell erfolgt , 

Figur 2 den Gabelhubwagen nach Figur 1 mit einem Kran- 
aufsatz, bei dem die Lastarmeinstellung hy dra u- 
lisch vorgenommen wird, und 

Figur 3 einen Hydraulikschaltplan fur die Ausfuhrungs- 

f orm nach Figur 2. 

Der in Figur 1 dargestellte Gabelhubwagen GH weist eine 
Palettengabel mit zwei nach rechts sich erstreckende 
Gabelzinken 2 auf , die an ihrem einen Ende durch eine 
geneigt verlaufende Traghaube 3 fest miteinander verbunden 
sind, die wiederum an einem Gestellr ahmen 4 befestigt ist, 
Mit dem Gestellrahmen 4 ist.ein lenkbarer, als Doppelrad 



ausgebildeter vorderer Radsatz 5 verbunden. Dem Radsatz 
5 sind hintere Laufrollen 7 zugeordnet, die zusammen 
das Fahrgestell des Gabelhubwagens GH bilden. Der Radsatz 
5 und die Laufrollen 7 werden uber einen Hebel 6 direkt 
bzw. uber ein zu den hinteren Laufrollen 7 fuhrendes 
Gestange 6 1 nach unten g edriickt , wenn durch Auf- und 
Abschwenken eines Handstellgliedes 1, das gleichzeitig 
auch als Lenkdeichsel dient, 01 in eine an sich bekannte 
Hubvorrichtung 32 gepumpt wird. Beim Betatigen der ~Hub- 
vorrichtung 32 wird somit der Gabelhubwagen GH parallel 
zu seiner Standoberf lache angehoben bzw. abgesenkt. 

Dem Gabelhubwagen GH ist ein Kranaufsatz KA zugeordnet, 
der einen Lastarm 10 und ein Auflager 14 umfaBt. Der 
Kranaufsatz KA ist losbar an dem Gabelhubwagen GH, und 
zwar an einem Tragarm 13 angebracht. Dazu ist der Trag- 
arm 13 als U-formige Stutze ausgebildet und mit dem 
Gest ellrahmen 4 verschraubt und weist in dessen Bereich 
eine Auf lagef lache 38 auf, die auf einer an dem Gestell- 
rahmen 4 a ngearb eitet en Auf lagef lache 37 aufgestutzt ist, 
so dafi auftretende Vertikalkr af te uber die Auf lagef lache 
37 in den G est ellrahmen 4 ubertragen werden. 

In den zwei Seitenteilen des Tragarms 13 ist an dessen ( 
oberen Ende ein Bolzen 28 gefuhrt, der ein Drehgelenk 
bildet. Dadurch ist der Lastarm 10 am Tragarm 13 schwenk- 
bar gelagert. Die Lastarmlagerung 9, der Tragarm 13 
und der Bolzen 28 bilden ein Auflager 8. 

Ein weiteres Auflager 14, durch das der Lastarm 10 eben- 
falls abgestutzt ist, weist eine Auf lageplattf orm 15, 
zwei ineinander langsverschiebliche Rohre 16, 17 und 
eine an der Unterseite des Lastarmes 10 angebrachte 
Halterung 24 aus einem U-Profil auf. Uber Bolzen 27 



und 31 ist das Auflager 14 am Lastarm 10 und der Auf- 
lageplattf orm 15 angelenkt, die Rohre 16 und 17 sind 
dagegen durch einen Bolzen 30 fixiert. Die Auflageplatt 
form 15 ist mit den Qabelzinken 2 fest verbunden und 
ubertragt das An- oder Absenken der Gabelzinken 2 uber 
die Rohre 16, 17 auf den Lastarm 10. Die ineinander 
langs verschieblichen Rohre 16 ? 17 weisen in ihren jewei 
ligen Seit enwandungen mehrere Bohrungen auf, durch die 
der losbare Bolzen 30 derart aufgenommen ist, daB die 
wirksame Lange des Auflagers 14 und damit auch die Last 
armneigung einstellbar ist. 

Die auf der Unterseite des Lastarmes 10 angebrachte 
Halterurtg 24 weist ebenfalls mehrere Bohrungen auf, 
dera,rt, daB der Bolzen 31 das Auflager 14 mit unter- 
schiedlich einstellbaren Positionen mit der Halterung 
24 verbindet und dadurch die Lastarmneigung ebenfalls 
einstellbar ist. Der Kranaufsatz KA ist durch Losen der 
Bolzen 27 und 28 oder durch Abnehmen der Auf lageplatte 
15, die mittels eines Bolzens in den Gabelzinken 2 ge- 
halten ist, und Losen des Bolzens 28 demontierbar . Die 
Montage erfolgt in umgekehrter Weise. 

Der lastarm 10 besteht aus zwei ineinander langsver- 
schieblichen Rohren 11 und 12, die uber einen losbaren 
Bolzen 29 in ihrer Einstellage fixierbar sind, so daB 
der Lastarm 10 in unterschiedliche Langen einstellbar 
ist . 

Auf dem Lastarm 10 befinden sich eine Seiltrommel 18, 
mittels der ein Seil 19 auf- bzw. abweickelbar ist. 
Durch. eine Umlenkrolle 20 am Lastarmende ist das Seil 
19, das mit einem Lasthaken 21 versehen ist, gefuhrt. 
Durch ent sprechende Vorrichtungen ist dieser Seilzug 
als einfacher oder mehrf acher Flaschenzug ausbildbar. 



Bei der Ausf uhrungsf orm nach Figur 2 ist ebenfalls ein 
Gabelhubwagen GH und ein Kranaufsatz KA vorhanden, der 
sich von dem Kranaufsatz KA gemaB Figur 1 dadurch unter- 
scheidet, daB die den Lastarm 10 bildenden Rohre 11, 12 
einen Arbeitszy linder 22 und die das Auflager 14 bildende 
Rohre 16, 17 ebenfalls einen Arbeits zy linder 23 aufnehmen. 

Die Hubeinrichtung 32 des Gabelhubwagens GH sowie die 
Arbeitszy linder 22 und 23 sind uber Leitungen 33, 34 und 
35 mit einem vorgeschalteten Mehrwegschalter 26 wah'lweise 
verbindbar, dem, wie dem Schaltplan 25 nach Figur 3 zu 
entnehmen ist, das Druckmedium von einer Pumpe 32', die 
rnittels des Handstellgliedes 1 betatigbar und bei der 
Ausgestaltung nach Figur 1 in der Hubeinrichtung 32 inte- 
griert ist, zugefuhrt wird. 

Damit kann durch Umschalten des Mehrwegschalt ers 26 auch 
mit angehangter Last eine entsprechende Einstellung der 
Lastarmlange und der Lastarmn.eigung durchgef uhrt werden . 
Ein Druckabfall in den beiden nicht a ngesteuerten Einhei- 
ten wird durch geeignete Mittel verhindert. Des weiteren 
ist durch nicht dargestellte Anschlage ausgeschlossen , daB 
ein vollstandiges Herausdrucken der Rohre 12 und 17 von 
Lastarm 10 und Auflager 14 moglich ist. 

A 1431a e-a-1 L 
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Schutzanspruche 



Gabelhubwagen zum Heben und Senken sowie Transpor- 
tieren von Lasten, mit an einem Gestellrahmen befe- 
stigten Gabelzinken, mit einem einen lenkbaren Rad- * 
satz aufweisenden Fahrgestell und mit einer hydrau- 
lisch betatigbaren Hubeinrichtung , die von einem 
urn eine horizontale Achse schwenkbar gelagerten Hand- 
stellglied betreibbar ist, 

gekennzeichnet durch 

einen Kranaufsatz (KA) , der einen langs verschieblich 

ausgebildeten Lastarm (10) und zwei drehbeweglich 
angelenkte Auflager (8, 14) aufweist, von denen das 
eine Auflager (8) am Gestellrahmen (4) und das andere 
Auflager (14) an den Gabelzinken (2) des Gabelhub- 
wagens (GH) abgestutzt ist. 



Gabelhubwagen nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet , 

daB der Kranaufsatz (KA) als Anbaueinheit ausgebil- 
det und mit dem Gabelhubwagen (GH) losbar verbunden 
ist . 

Gabelhubwagen nach Anspruch 1 oder 2., r 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Kranaufsatz (KA) als Rohrkonstruktion aus- 
gebildet 1st, dessen Lastarm (10) aus zwei teleskop- 
artig ineinander v erschiebbare.n und in unterschied- 
lichen Lagen , arretier baren Rohren (11, 12) besteht, 
dessen auBen liegendes Rohr (12) an einem Ende mit 
dem einen Tragarm (13) bildendes, am Gestellrahmen 
(4) auf gestutztes Auflager (8) uber einen steckbaren, 
ein Drehgelenk bildenden Bolzen (28) verbunden ist, 
und dessen weiteres Auflager (14) ebenfalls aus zwei 
teleskopartig ineinander verschiebbaren und in un- 
terschiedlichen Lagen arretierbaren Rohren (16, 17) 
gebildet ist . 

» 

Gabelhubwagen nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet , 

daB die Rohre (11, 12) des Lastarmes (10) mehrere 
Bohrungen zur Aufnahme eines losbaren Bolzens (29), 
durch den die beiden Rohre (11, 12) in ihrer jeweiligeh 
Einstellage fixierbar sind, aufweisen, und daB die 



Rohre (16, 17) des Auflagers (14) ebenfalls mehrere 
Bohrungen zur Aufnahme eines losbaren Bolzens (30) , 
mittels dem die zwei Rohre (16, 17) in jeweils unter 
schiedlichen Einstellagen fixierbar sind, aufweisen, 
in denen der Lastarm (10) unterschiedliche Arbeitsla 
gen einnimmt. 

Gabelhubwagen nach einem Oder mehreren 
der Anspriiche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Lastarm (10) auf der dem Auflager (14) zuge- 
kehrten Seite mit einer mit in Seitenwande eingear- 
beiteten Bohrungen versehene Halterung aus einem 
U-Profil (24) verbunden ist, mit der das Auflager 
(14) mittels eines losbaren Bolzens (31) derart ver- 
bindbar ist, daB der Lastarm (10) in mehreren unter- 
schiedlichen Wingelstellungen feststellbar ist. 

Gabelhubwagen nach einem oder mehreren ' ' 
der Anspriiche 1 bis 5, 

d a d u . r • : c h gekennzeichnet , 

daB der Lastarm (10) und die Auflager (8, 14) als 
Vierkantrohre ausgebildet sind. 

Gabelhubwagen,' nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB dem Lastarm (10) ein mit dem langs verschiebli- 
chen Teil des Lastarmes (10) verbundener Arbeits- 
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zylinder (22) zugeordnet ist, der mit der hydrauli- 
schen Hubeinrichtung (32) verbunden ist, und daB 
dem Auflager (14) ein weiterer mit dem langsy erschieb- 
lichen Te.il des Auflagers (14) verbundener Arbeits- 
5 zylinder (23) zugeordnet ist, der ebenfalls mit der 

hydraulischen Hubeinrichtung (32) in Verbindung steht. 

8. Gabelhubwagen nach den Anspruchen 1 und 7, 

gekennzeichnet durch 

eine Ventilschaltung (25) mit einem Mehrwegschalt er 
10 (26), der mit seinem Eingang mit der hydraulischen, 

uber das Handstellgied (1) betatigbaren Hubeinrichtung 
(32) und mit seinem ersten Ausgang (33) mit der Hub- 
einrichtung (32) des Gabelhubwagens (GH) sowie mit 
seinem zweiten und dritten Ausgang (34, 35) mit den 
15 jeweiligen Arbeitszylindern (22, 23) des Kranauf- 

satzes verbunden ist, derart, daB uber den Mehrweg- 
schalter (26) die jeweilige Winkelstellung und Aus- 
kragung des Lastarmes (10) einstellbar sind^ 

9. Gabelhubwagen nach einem oder mehreren 
20 der Anspruche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB dem Lastarm (10) eine seilfuhrende Seiltrommel 
(18) , eine Umlenkrolle (20) und ein Lasthaken (21) 
zugeordnet sind, die nach Art eines einfachen oder 
25 mehrfadrien Flaschenzuges angeordnet sind. 

A 1431a k-a 
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